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1. INORMACJE OGOLNE

Instrukcja obejmuje informacje na temat standardowych trojfazowych silnikow
elektrycznych w wielkosciach mechanicznych malych i srednich w obudowie zamknietej
z zewnetrznym przewietrznikiem (IC411), dostepnych w obudowach zeliwnych oraz
aluminiowych z lozyskami kulkowymi oraz rolkowymi. Silniki pdrzeznaczone sa do

pracy w temepraturach od -20°C do +40°C | wysokosci do 1000 n.p.m.

2. DOSTAWA

Zanim silnik zostanie zaakceptowany powinien byc wczesniej sprawdzony czy nie
posiada uszkodzen Iub brakow mechnicznych powstalych w transporcie.
Uszkodzenia powinny byc zfotografowane i dostarczone do dostawcy.

Wal silnika powinen dac sie obrocic reka bez zadnych oporow.

Nalezy porownac dane znamionowe silnika na tabliczce z danymi sieciowymi do

ktorej silnik bedzie podlaczony.
3. MONTAZ

Uchwyt oczkowy silnika jest zaprojektowany do udzwigu wylacznie silnika bez

zadnych dodatkowych urzadzen podlaczonych do niego.

Silnik musi byc zamontowany na stabilnym, czystym i plaskim podlozu z
odpowiednio dobranymi srubami i podkladkami. Nie nalezy montowac silnika
przeznaczonego do pracy w pozycji pionowej o odchyleniu od pionu wiekszym niz

15 stopni. Jesli kat jest wiekszy nalezy skontaktowac sie z dostawca.
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Silniki na lapach jak i tarczowe musza byc tak montowane aby (jesli wystepuja) otwory
kondensacyjne znajdowaly sie pod silnikiem. W przeciwnym razie kondensat bedzie
zalegal wewnatrz silnika i nie bedzie mozliwosci jego odprowadzenia.

Bez zadnego wyjatku musi byc zapewniony wolny dostep powietrza chlodzacego silnik.
Jest to szczegolnie wazne w malych pomieszczeniach o ograniczonej przestrzeni.
Temperatura otoczenia nie moze przekraczac 40°C, jesli temperatura bedzie wyzsza

nalezy skontaktowac sie z dostawca.

Wielkosc mechaniczna silnika Minimalna odleglosc od sciany
80-100 40 mm
112 - 160 50 mm
180 - 225 90 mm
250 - 315 150 mm
355 175 mm
400 300 mm

4. POLACZENIA

41 Polaczenia bezposrednie

The motor and the driven machine must be mounted in one line to avoid tension on the
shaft. Bad alignment can be a major source of noise and vibrations.

We do not recommend using solid couplings.

Silnik oraz napedzane urzadzanie musza byc zamontowane w jednej lini aby uniknac
naprezen na wal. Zle ustawnienie powoduje powstawanie chalasu oraz wibracji.

Nie polecamy stosowania nie elestycznych sprzegiel.
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Polaczenia posrednie

Pasy napedowe, klinowe

Silnik nalezy zamontowac na szynach w celu mozliwosci ustawnia napiecia pasa
napedowego. Kolo pasowe musi byc solidnie zamontowane na wale silnika. Linia
podzialowa kola pasowego powinna pokrywac sie z linia podzialowa srodka walu. Nalezy
dobrac odpowiedni pas lub pasy o dopowiedniej szerokosci w celu uniknecia
niedostatecznego napiecia w celu uniknecia poslizgu. Oba kola pasowe musza
znajdowac sie w jednej lini. Jesli konieczny jest montaz kilku pasow klinowych na kole

nalezy je odpowednio dopasowac.
Kolo pasowe, ktore bedzie za male, za szerokie lub za wysokie bedzie powodowac
napiecie, ktore moze doprowadzic do zniszczenia lozyska lub peknecia walu. W razie

watpliwosci nalezy skontaktowac sie do dostawca.

Przekladnie zebate czolowe

Silnik i napedzana maszyna musza byc wypozycjonowane w taki sposob aby przekladnie

zazebialy sie prawidlowo. Silnik w tym wypadku powinen byc zamontowany na czopach.
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Sprzegla, kola pasowe itd.

Nalezy zdjac oslone walu. Elementy laczen jak kola pasowe czy kola zebate musza byc

dynamicznie wywazone i pasowac do walu oraz wpustu silnika.

Wirnik kazdego silnika jest wywazony dynamicznie (z polowa wpustu) w fabryce.

Wymiary oraz tolerancje walu oraz wpustu sa podane w danych technicznych silnika.

Montaz elementow sprzegla powinen odbywac sie z duza ostroznoscia. Nedbalosc

przy montazu moze doprowadzic do uszkodznia lozysk, walu lub traczy silnika.

Nie nalezy pilowac ani szlifowac walu w celu uzuskania pasowania !

Podczas montazu kol pasowych oraz lozysk zalecamy podgrzanie tych elementow do

temperatury 110°C.

Duza podkladka oraz zestaw do montazu kol pasowych beda pomocne przy zakladaniu

ich. W celu demontazu nalezy uzyc sciagacza do kol pasowych.

ﬁ
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5. PODLACZENIE ELEKTRYCZNE

5.1. Informacje ogolne

Dostarczony silnik bedzie obracal sie zgodnie ze wskazowkami zegara patrzac od strony
napedowej w strone walu gdy fazy L1,L2 i L3 sa podlaczone do zaciskow U1, U2 oraz U3.
Zamiana kazdych dwoch faz spowoduje zmiane kierunku obrotow.

Schemat polaczen silnika znajduje pod pokrywka skrzynki zaciskowej.

Jesli silnik przeznaczony bedzie do obrotow tylko w jedna strone bedzie to oznaczone

strzalka na oslonie przewietrznika.

Kable zasilajace musza byc zgodne z norma IEE. Zabezpieczenia sieci zabezpieczaja
tylko kable przed przebiciem, a nie przed przegrzaniem uzwojen spowodowanym
przeciazeniem silnika. Wszystkie silniki OMEC sa wyposazone w czujniki PTC w celu

zabezpieczenia uzwojen. Czujniki PTC powinny byc podlaczone.

ﬁ
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Obwod

Silniki OMEC sa dostarczane ze skrzynka zaciskowa, w ktorej znajduje sie tabliczka
zaciskowa z szescioma zaciskami. Do zaciskow wyprowadzone sa przewody z uzwojen

silnika ktore moga byc polaczone w gwiazde lub trojkat.

Standardowo dwa napiecia podane sa na tabliczce znamionowej co oznacza, ze silnik

moze pracowac na jednym z tych obwodow.

Jesli glowne napiecie jest zgodne z dolnym podanym na tabliczce to uzwojenie musi byc
polaczone w trojkat (Figure 1 na rysunku), jesli napiecie sieciowe jest zgodne z gornym

podanym na tabliczce to nalezy polaczyc silnik w gwiazde (Figure 2 na rysunku)

Silnik z napieciem 230/400V na tabliczce jest przystosowany do polaczenia
bezposredniego w obwodzie o napieciu 230V pomiedzy fazami. W obwodzie 230V w

trojkacie, a w obwodzie 400V w gwiezdze.

Natomiast jesli silnik przelaczony jest na rozruch gwiazda - trojkat, silnik wowczas
przystosowany jest do napiecia glownego podanego na tabliczce znamionowej i bedzie
on polaczony w trojkat. W tym wypadku nalezy usunac listwy laczace fazy w skrzynce
zaciskowej. Polaczenie gwiazda / trojkat bedzie wtedy autmomatyczne podczas
rozruchu. Jesli podane jest tylko jedno napiecie na tabliczce znamionowej z oznaczeniem
gwiazdy silnik moze byc podlaczony bezposrednio w podanym napieciu lub przy rozruchu

gwiazda / trojkat

Silniki wielobiegowe sa polaczone zgodnie ze schematem dolaczonym do silnika.
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6. SCHEMAT POLACZEN

Standard single speed motors
(Figure 1) (Flgure 2

© E——0)
2 PO

L1 L2 L3
A connection Y connection
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7. KONTROLA SILNIKA

Przed podlaczeniem silnika nalezy sprawdzic zwlaszcza jesli nie byl on uzuwany przez

dluzszy okres czasu jego uzwojenie i rezystancja sa odpowiednie. Opor na uzwojeniach

powinen miec przynajmniej 10 Mega Ohmow na 1000V.

Jesli rezystancja na uzwojeniach nie jest wystarczjaco wysoka silnik powinnen byc
wysuszony oraz zaimpregnowany lub przewiniety. Nalezy sprawdzic wszystkie polacznia
oraz ustawic czujniki temperatury do odpowiedniego natezenia. Nalezy uruchomic silnik
bez obciazenia w celu sprawdzenia kierunku obrotow. Nastepnie nalezy obciazac silnik

stopniowo kontrolujac czy nie wpada w wibracje.

Silnik moze pracowac przy odchyleniu napiecia + 5% lub czestotliwosci £ 2% w
porownaniu z nominalnym napieciem i natezeniem zgodnym miedzynarodowymi

normami dla maszyn elektrycznych.

8. OBSLUGA

Silniki indukcyjne klatkowe trojfazowe w obudowie zamknietej z zewnetrznym
przewietrznikiem wymagaja minimalnej obslugi.

Niemniej jednak sugerujemy regularna kontrole silnika w celu uniknecia awarii
spowodowanej przez kurz, wilgoc, wibracje zbyt mala lub zbyt duza iloscia

smaru.
8.1. Pyl

Zewnetrzne elementy silnika zwlaszcza zeberka chlodzace musza byc utrzymane w
czystosci w celu swobodnego i efektywnego przeplywu powietrza od strony przewietrznika

chlodzacego silnik.
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Wilgoc

Silniki, ktore nie pracuja zbyt czesto powninny byc uruchamiane od czasu do czasu w celu
zapobiegania gromadzenia sie wilgoci wewnatrz uzwojen. Nie dotyczy silnikow

wyposazonych w grzalki antykondensacyjne.

Zuzycie i wibracje

Aby uniknac nieprawidlowego zuzycia oraz wibracji nalezy:
a. dopilnowac odpowiedniego naciagnecia pasa napedowego
b. sprawdzic czy montaz bezposrednio podlaczonych maszyn jest prawidlowy

c. sprawdzic stan polaczen silnika z podlozem

Smarowanie lozysk

Przed opuszczeniem fabryki lozyska silnkow OMEC sa wypelniane wysokiej jakosci

smarem na bazie litowej.

Silniki wielkosci mechanicznej od 56 do 250 sa wykonane z lozyskami zamknietymi (ZZ
C3), ktore zostaly wypelnione smarem przez producenta lozysk oznacza to, ze lozyska te

sa bezobslugowe. Nalezy tylko kontrolowac ich glosnosc i temperature.

Silniki wielkosci mechanicznej 280 - 400 zostaly wyprodukowane z systemem
smarowania lozysk. Smarownie lozysk musi odbywac sie podczas pracy silnika. Stary
smar bedzie wyrzucony przez zawor. Nalezy uwazac aby nie podac zbyt duzej ilosci

smaru gdyz jest to szkodliwe dla silnika.
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Wymiana lozysk kulkowych oraz rolkowych

Jezeli konieczna jest wymiana lozysk, nalezy stare zdemontowac za pomoca sciagacza
uwazajac aby nie uszkodzic walu. Po sciagneciu lozyska nalezy oczyscic i sprawdzic

dokladnie mejsce montazu nowego lozyska.

Aby zamontowac poprawnie nowe lozysko nalezy podgrzac je do temperatury 80°C
uzywajac indukcyjnej grzalki do lozysk. Nastepnie wsunac je na wal az do oporu. W
przypadku lozysk rolkowych nalezy wsunac tylko wewnetrzny pierscien lozyska. Lozyska
otwarte nalezy podgrzac do temperatury 110°C.

Pod zadnym wyjatkiem nie montowac zimnego lozyska, nie nalezy rowniez wciskac

lozyska na wal za zewnetrzny pierscien.

Nie montowac tarcz zanim lozysko nie ostygnie.
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9. RODZAJE LOZYSK

Strona
Typ silnika Strona napedowa przeciwnapedowa (mm)
OMT256 2 /4 6201 Y4 6201 ZZ 12712
OMT263 2 /4 6201 Y4 6201 ZZ 12712
OMT271 2 /4/6 6202 Y4 6202 ZZ 15/15
OMT280 2 /4/6/8 6204 Y4 6204 ZZ 20/20
OMT180 2 /4/6/8 6204 Y4 6204 ZZ 20/20
OMT290 2 /4 6205 ZZ-C3 6205 ZZ-C3 25/25
OMT290 6 /8 6205 ZZ-C3 6205 ZZ-C3 25/25
OMT190 2 /4/6/8 6205 ZZ-C3 6205 ZZ-C3 25/25
OMT2100 2 /4/6/8 6206 ZZ-C3 6206 ZZ-C3 30/30
OMT1100 2 /4/6/8 6206 ZZ-C3 6206 ZZ-C3 30/30
OMT2112 2 /4/6/8 6306 ZZ-C3 6306 ZZ-C3 30/30
OMT1112 2 /4/6/8 6306 ZZ-C3 6306 ZZ-C3 30/30
OMT2132 2 /4/6/8 6308 ZZ-C3 6308 ZZ-C3 40/40
OMT1132 2 /4/6/8 6308 ZZ-C3 6308 ZZ-C3 40/40
OMT2160 2 /4/6/8 6309 ZZ-C3 6309 ZZ-C3 45/45
OMT1160 2 /4/6/8 6309 ZZ-C3 6309 ZZ-C3 45/45
OMT1180 2 /4/6/8 6311 ZZ-C3 /NU311* 6311 ZZ-C3  55/55
OMT1200 2 /4/6/8 6312 ZZ-C3 /NU312* 6312 ZZ-C3 60/60
OMT1225 2 /4/6/8 6313 ZZ-C3 /NU313* 6313 ZZ-C3 65/65
OMT1250 2 /4/6/8 6314 ZZ-C3 /NU314* 6314 ZZ-C3 70/70
* Dotyczy tylko lozysk ze
smarowniczkami od strony
napedowej !
OMT1 280 2 6314 C3 /NU314 6314 C3 70/70
OMT12804/6/8 6317 C3 /NU317 6317 C3 85/85
OMT1 315 2 6317 C3 /NU317 6317 C3 85/85
OMT13154/6/8 6319 C3 /NU319 6319 C3 95/95
OMT1 355 2 6317 C3 /NU317 6317 C3 85/85
OMT1 355 4/6/8 6322 C3 / NU322 6320 C3 110/ 100
OMT1 400 2 6317 C3 /NU317 6317 C3 85/85
OMT1400 4/6/8 6326 C3 / NU326 6326 C3 130/130
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10. SMAROWANIE LOZYSK

Interwal samrowania lozysk oznacza okreslana liczbe roboczogodzin po ktorych smar

nalezy byc wymieniony.

Silniki elektryczne maja szerokie zastosowanie i musza pracowac w roznych
warunkach np. takich jak zapylenie, wilgoc, wibracje, temperatura, srodowisko

chemiczne czy morskie jak rowniez w roznych pozycjach oraz roznym obciazeniem.

Ogolnie ujmujac smarowanie odgrywa szczegolna role w zyciu lozyska.

W normalnych warunkach pod normalnym obciazeniem jakosc smaru zapewnia
odpowiednia prace przez 10 000 roboczogodzin dla silnikow dwubeigunowych oraz
20 000 roboczogodzin dla silnkow o wiekszej ilosci biegunow. Jezeli nie podano
inaczej smar nie powinnen byc w tym czasie wymieniany any uzupelniany. Nemniej

jednak stan smaru powinnen byc okresowo sprawdzany.

Podane godziny serwisowe dotycza tylko czasu pracy silnika przy jego nominalne;j
predkosci obrotowej. W celu wymiany smaru nalezy dokladnie wyczyscic lozyska za
pomoca rozpuszczalnika. Nowy smar powinien byc zgodny zaleceniami producenta
silnika. Lozysko powinno byc wypelnione w 2/3 jego wolnej przestrzeni jest to
spowodowane wzrostem objetosci smaru podczas nagrzewania sie lozyska w czasie
pracy silnika. Otwarte lozyska przystosowane do smarowania nalezy uzupelniac smarem
podczas paracy w ilosci odpowiedniej do rodzaju silnika. Interwaly smarowania lozysk

otwartych pokazuje ponizsza tabela:

Wielkosc mechaniczna Silniki dwubiegunowe Silniki 4 lub wiecej begunow

80 do 400 2000 godzin 4000 godzin




OMEC MOTORS

OMT1 & OMT2 Instrukcja Obslugi i Montazu

Agresywne srodowisko chemiczne, ekstremalna wilgoc, silne wibracje wysokie lub niskie

temperatury nie sa normalnymi warunkami pracy i to nalezy wziasc pod uwage.

11. MAGAZYNOWANIE

Silniki powinny byc magazynowane w suchym wolnym od wibracji i czystym
pomieszczeniu w temperaturze ( od -20°C do +40°C).

Silniki powinny znajdowac sie rowniez zdala od powodujacych korozje oparow. Wirniki silnkow
powyzej wielkosci mechanicznej 180 powinny byc obracane raz na pol roku.

Jesli uniknecie wibracji jest niemozliwe wal powinienen zostac zablokowany. Silniki z

lozyskami rolkowymi sa dostarczane z blokada walu ktora musi pozostac zablokowana

podczas magazynowania.




OMEC

OMEC MOTORS
OMT1 & OMT2 Instrukcja Obslugi i Montazu

12. CZESCI ZAMIENNE, RYSUNEK

Silnik indukcyjny klatkowy trojfazowy

1 Tarcza B3 strona napedowa

19 Sruba tarczy przeciwnapedowej

2 Sruba tarczy napedowej

20 Oslona przewietrznika

3 Kadlub

21 Sruba oslony przewietrznika

4 Uchwyt oczkowy

22 Sruba skrzynki zaciskowej

5 Lapa

23 Pokrywka skrzynki zaciskowej

6 Tabliczka znamionowa

24 Uszczelka pokrywki skrzynki zaciskowej

7 Podkladka sprezynowa

25 Zaciski

8 Lozysko napedowe

26 Tabliczka zaciskowa

9 Wewnetrzna pokrywka lozyska (powyzej 180)

27 Sruba tabliczki zaciskowej

10 Wpust 28 Tabliczka zaciskowa czujnikow PTC
11 Pakiet wirnika 29 Zaslepka
12 Wewnetrzna pokrywka lozyska (powyzej 180) | 30 Dlawik

13 Lozysko przeciwnapedowe

31 Skrzynka zaciskowa

14 Tarcza przeciwnapedowa

32 Uzwojenie

15 Sruba tarczy przeciwnapedowe;j

33 Tarcza B5

16 Zewnetrzna pokrywka lozyska (powyzej 180)

34 Tarcza B14

17 Przewietrznik

35 Zewnetrzna pokrywka lozyska napedowa

18 Pierscien Zegera

36 Sruba pokrywki lozyska

OMEC
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